Tudomanyos fantasztikumbdl valéosag: a Bosch ,,okos autdé” programja

Akinek van autéja, az szinte biztosan hasznal valamit, amit a Bosch gyartott. A német cég 117 éve van jelen
Magyarorszagon, és mindig is élen jart a fejlesztésekben, tudomanyos kutatasban. 2013-ban indult az a fejlesztési
programjuk, amelyet a Magyar Tudomanyos Akadémia Szamitastechnikai és Automatizalasi Kutatéintézete, a Budapesti
MUszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem, valamint a Miskolci Egyetem részvételével valésitottak meg, megoldasokat
keresve az autdipar valtozé igényeire.

A projektet a Kutatasi és Technoldgiai Innovacios Alap (KTIA) 2 milliard forinttal
tamogatta az ERNYO_13-1-2013 palyazat keretében. A harom éves fejlesztést lezard
eseményen a résztvevlk kezlkbe foghattak a kisebb fogyasztast és hosszabb
élettartamot eredményezd, Uj generacids elektromos akkumulator érzékel6t, valamint a
hibrid elektromos autdkba beépithetd fesziltségszint-vezérld egységet is: ezek az
eszkdzOk mar a gyartosorra is felkeriltek a Bosch hatvani telephelyén. A kidllitott,
intelligens szenzorokon alapuld, a vezetést és parkolast egyarant segité kamera- és
radarrendszerek mikédését pedig mozgdképen tekinthették meg a vendégek.

,Els a biztonsag. Ha egyetlen életet meg tudunk menteni az utakon, mar jol
dolgoztunk. Es bizton allithatom, sokkal t&bbrél beszélhetiink” — mondja Marczis Balazs projektvezetf. Az 1920-as években
az autdé még elsdsorban mechanikus gép volt. Evtizedek alatt jutott el oda, hogy elektronika nélkiil mar nehéz volt kordaban
tartani. Ekkor az 1990-es években jartunk — 70 év alatt érett meg a valtozas. Azéta csupan 25-sz6r cseréltiink naptarat a
falon, a vilag — és igy az autbipar — mégis sokkal tébbet valtozott.

ABS, ESP, ESC, TSP, BLIS, CBC, EBD, HDC, SBC, ACC, ASR... — a rdviditéseket ismerjik, jelentésiiket mar kevésbé.
Annyit viszont mindenki tud, hogy ezek mind értiink, kdzlekedSkért vannak. A biztonsagi rendszerek fontossagat szem el6tt
tartva koltétt mintegy 7 milliard forintot a Bosch a kézlekedési technoldgiak kutatasara, fejlesztésére. A Bosch altal fejlesztett
kamerarendszer nem csak a vezetés kényelmét ndveli, hanem egyben a biztonsagot is. Talan nincs olyan sofér, akivel ne
fordult volna el8, hogy — ha csak egyetlen masodpercig is — elmulasztott az Gtra figyelni. llyen esetben el6fordulhat, hogy
nem érzékeli a stoptablat vagy a sebességkorlatozasra vonatkozo jelzést. A Bosch rendszere felismeri a tablat, értelmezi, és
ha nem vessziik észre, figyelmeztet. Rdadasul ezt mindig a valés helyzetnek megfeleléen teszi, nem a GPS-be korabban
feltltott és esetleg id6kdzben elavult adatbazis szerint. A radarszenzorok kddben, esében, sirl havazasban is latnak. Ha
minden autéban lenne radaros vészfékez§ rendszer, soha tébbé nem latnank a hiradékban 50-60 egymasba rohant autét az
autépalyakon, mert a szenzor érzékelné az Gton 1év6 akadalyt, és azonnal vészfékezésbe kezdene. Ugyanezt tenné, ha
gyalogost ,latna" maga elétt. A gépjarmiivezetdk reakcidideje atlagosan fél masodperc. Egy 50 km/h-val halad6 auté ezalatt
7 métert tesz meg: 20 centi is jelenthet életet vagy halalt, nemhogy 7 méter. A radaros rendszer ,elektronikus agya" viszont
egyaltalan nem késlekedik.

A Bosch fejleszt8i szerint tehat az emberi élet védelme az elsd, az anyagi karok mérséklése csak jarulékos elény. A
parkolast segitd radarok, kamerdak, ultrahangos érzékel6k segitségével kisebb helyre lehet beallni, raadasul anélkil, hogy
kart tennénk a fényezésben, rosszabb esetben a karosszéridban. Felmeril a kérdés, hogy mi az tjdonsag ezekben a
technoldgiakban, hiszen a felsoroltak tébbségével, akar extra kényelmi, illetve biztonsagi eszkéz formajaban mar
talalkozhatunk az utakon. Egy-egy kildnallé egység ndveli ugyan a biztonsagot, de a kiilénbdz8 erzékelbk tovabbfejlesztése
és kedvezd aron valo elérhetévé tétele mellett jévébemutatdé megoldas a rendszerbe szervezésik. A Bosch fejlesztése a
jévébe tekint, egy I1épés azon az Uton, amelynek soran az autéba épitett biztonsagi rendszerek nem kiilénallé egységekkeént
segitik egy-egy autd kézlekedését, hanem a jarmlvek kommunikalnak is egymassal. Ha mondjuk egy fagyos téli hajnalon
egy jarm( elektronikaja érzékeli, hogy jeges az Ut, a rendszer a tobbi arra kézlekedd kocsi szamitdgépét is figyelmezteti a
veszélyre, amelyek igy id6ben lelassithatjak az autét, elkeriilve ezzel a balesetet.

Persze mire mindez elterjed a vilagon, mar valészinileg nem benzines, hanem valamilyen alternativ hajtasu jarmdben
utazunk majd. A Bosch ezért fejleszt olyan rendszereket, amelyek sokkal hatékonyabban haszndljak ki az
akkumulatorokban rejlé lehet8ségeket — és feszliliséget. Ma, ha beinditjuk egy auté motorjat, a generator télteni kezd,
figgetlendl attél, hogy az akkumulatornak sziiksége van-e ra, vagy sem. A Bosch rendszere figyelembe veszi az akku
allapotat, toltottségét, és ennek fliggvényében hatarozza meg a téltés mértékét. Adott esetben az autést figyelmeztetheti
arra is, hogy az akku a végét jarja, és ideje emiatt felkeresni egy szervizt. igy senkinek nem keseriti meg a sielését az, hogy
amikor a nap végén faradtan megérkezik a parkoléba, nem tudja beinditani az aut6t. A német ADAC statisztikaja szerint az
auték lerobbanasanak leggyakoribb oka az akkumulator hibaja. A Bosch akkuszenzoraval felszerelt auték 10%-kal
kevesebb hibat produkalnak.

A projekt eredményességében fontos szerepet jatszik a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudoméanyi Egyetem, valamint a
Miskolci Egyetem is. Az egylttm(kddés soran az egyetemek sajat, dedikalt feladatokat kaptak, melyek hosszu tavon
segithetik a Bosch fejlesztéseit. A Miskolci Egyetem laboratériumaban forraszanyagokat kutattak, a kilénb6z6 6sszetevik
tulajdonséagait vizsgaltak. Erre a Bosch-nal nincs megfelel§ laboratérium, és a projekt vezetSi szerint az egyetemek kivalo
partnerek az ilyen alapkutatasok elvégzésében. Hasonl6, hosszu tavd, eredményeiket tekintve nem csak ebben a
projektben hasznosithaté problémakat vizsgaltak és oldottak meg a Budapesti Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetemen.
A vezeték nélklli kommunikacid, a bluetooth technolégia ugyanis jelents biztonsagi kockazatot rejthet magaban, ha az
adatatvitelt illetéktelenek meg tudjak zavarni. A BME a kommunikacié biztonsagi réseit kutatta és foltozta be.

A projekt sikeresen lezarult, de a Bosch magyarorszagi fejlesztési kbzpontja partnereivel egylittm(ikddve tovabb dolgozik
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azon, hogy a ,Made in Hungary” cimkét mind tébb esetben véltsa fel az ,Invented in Hungary”.

Palyazati projekt: ERNYO_13-1-2013-0007
Utasbiztonsagot, vezetési asszisztenciat, megbizhatésagot, energiahatékonysagot és kérnyezettudatossagot
szolgalo technoldgiak fejlesztése a Robert Bosch Kift-nél

Idétartam: 2013. januar — 2015. junius

Projektgazda: Robert Bosch Kift.

A beruhazas 6sszértéke: 6842 millio Ft
A hazai tamogatas O6sszege: 2000 millié Ft
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