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A jövı kialakításához meg kell ismerjük a múlt 

tapasztalatait

A prezentáció tartalma:

•A hazai ipari hajógyártás kezdetei
•A GANZ-gyárak együttmőködése az innovatív fejlesztésekben
•A folyam-tengeri hajógyártás kezdetei és exportja
•Az úszódaruk és azok felfuttatása
•A ma kihívása a hajógyártás hazai felszámolása után
•Az innovációs kihívások kihasználása
•A fejlesztési feladatok és automatizálás
•A hajóipari illeszkedés a hazai jármőipari együttmőködésbe
•A tervbevett típusok adta lehetıségek



• együttmőködik
Már az 1780-90-es években megjelenik
Majd a Kisfaludi megépítésével indul a Balaton 
hajózása
1818-ban Baján megépítik a fıváros részére az elsı
átkelı hajót a „Carolina” lapátkerekes gızhajót  
Az 1830-40-es években Újpesten komoly gyártás 
indul több telephelyen
Az Óbudai Hajógyár indítása 1835
A század végén már exportál a hazai hajóipar
Az 1920-30-as években a Ganz-gyárak fejlıdésében
együttmőködik

A hazai ipari hajógyártás kezdetei



Az M/S Cár Boris-III
(késıbbi Georgi Dimitrov)

1940-es évek

Egy Óbudán az 1960-as években       
gyártott, majd átépített hajó,      az 

Európa a Batthyány téren

Az Óbudai Hajógyár termékei folyami 
személy- és teherszállításban

Ganz által 1927-ben épített
dizel-villamos lapátkerekes 
vontató a Baross



A GANZ-gyárak együttmőködése az 
innovatív fejlesztésekben

A Ganz-Jendrassik hajómotorok
Hajóipari kompresszorok, szivattyúk kifejlesztése
Fıüzemi hajó-villamos meghajtás fejlesztése
Hajóipari öntıde létrehozása
Hazai hajócsavar-gyártás kifejlesztése
Fedélzeti gépek fejlesztése
Hadi-ipari hajózási berendezések
Tengeralattjárók gyártása hazai adaptálása



A hazai innováció évtizedeinek
tengeri hajó fejlıdése 1933-1966

A mőszaki fejlesztéshez az 
igényen kívül
Az alábbiak is 
elengedhetetlenek:

Humán kompetenciák
Szervezı készségek és
A gazdasági környezet 
feltételeinek
fenntartható átalakítása

Több-generációs elıre-látás!



A folyam-tengeri hajógyártás kezdetei 
és exportja

•Olasz szakemberek átirányítása Fiumébıl Újpestre(Rajzpadlás kialakítása)
•Az M/S  Budapest megtervezése(1933)
•A Mőszaki Egyetemen a hajómérnöki képzés indítása
•A folyam-tengeri hajók elsı sorozatának létrehozása(1937-40, majd 1946-60)
•A Tisza-tengeri hajó kifejlesztése(1100 DWT, 1939-40)
•Az M/S Magyar Vitéz-M/S Magyar Tengerész(4000 DWT hajók létrehozása 1941-
42)
•Az elsı 60 tonnás úszódaruk létrehozása (Ady Endre, József Attila, 1945-46)
• 100 tonnás tengeri úszódaruk kifejlesztése
•A digitális hajógyártási tervezési eljárás és az NC-lángvágás-technika hazai 
bevezetése, „rugalmas-gyártás”
•Az 1960-70-es évektıl a tengeri hajók 1200 DWT nyugati és 1500 DWT orosz 
típusainak kifejlesztése
•A Skandináv államokba történı hajóipari export kiépítése(1200/1600 DWT 
shelterdecker hajók)
•Majd at 1992-ben az 1900 DWT tengeri konténer-szállító skandináv hajó
kifejlesztése. 



Az utolsóként gyártott hazai tengeri 
hajó 1992-ben

A norvég rendelésre tervezett és gyártott, 2700 DWT-s 
konténerhajó, amelynek további 8 testvérét a gyár már nem volt 

képes legyártani, a dokumentációt a Komarnói Hajógyár kapta, és 
legyártotta a hajókat.



Az úszódaruk és azok felfuttatása

•5 tonnás hidraulikus fedélzeti forgódaruk kifejlesztése
•15/25 tonnás folyami uszódaruk sorozatgyártása(1960)
•25/32 tonnás tengeri úszódaruk
•120 tonnás, majd a 200 és 250 tonnás úszódaruk 
kifejlesztése (1970-73)
•Konténer rakodó berendezések és kikötıi portáldaruk 
kifejlesztése
•Fenti hajóipari és rakodó berendezések exportja az 
Afrikai, Ázsiai,  Dél-Amerikai és Közel-Keleti országokba



A folyami és tengeri kikötıi úszódaruk 
1945-1992 között

A 100-tonnás úszó-forgódaru
+200 került exportra a típusból

A Clark Ádám eredetileg 120, felújítva 
200 tonnás úszódaru. Testvérei Dél-
Amerikában és Kuvaitban vannak.

1970-évi fejlesztés 1946



A ma kihívása a hajógyártás hazai 
felszámolása után

•A hajóiparral mintegy 100.000 munkahely szőnt meg!
•A tıke-szegénység miatt nagyobb hajógyári beruházásra nincs mód
•Létezik egy nagy szellemi vagyon, amelyet a múlt eljárási és dokumentációs 
vagyona ad, ezzel kötelezettségünk van unokáink számára az ipari területen
•A Duna-menti országok hajógyártási kooperációja—szerb-szlovák-magyar—
ráépíthetı a Ganz hagyományokra egy termelési együttmőködésben
•A legújabb fejlesztések eredményeit kell egyesíteni a piaci igények és a 
fenntarthatósági követelmények mőszaki megvalósítására
•Fentiekre meg kell valósítani az új típusok létrehozását, valamint az ezeket 
elıállítani képes új együttmőködési eljárásokat
•A tervezési és gyártási eljárások komplex informatikai irányítása eszközeivel 



Katamarán gyorshajó a fıváros-
agglomeráció közösségi közlekedésére

A hajók alaptípusa egy 50 km/óra sebességet adó, biometán üzemanyagot 
felhasználó, modul-rendszerben gyártható hajó, amely az EU-elıírásoknak 

megfelelı jellemzıkkel rendelkezik és hazai gyártásban elıállítható. 
Sorozatgyártása mintegy 5-600, üzemeltetése 300-350 munkahelyet 

teremthet!



A hazai hajózás és a kihasználatlan 
lehetıségek

•A személyhajózás kizárólag a nyári turizmust szolgálja, a menetrendi 
vonalhajózás nagyrészt megszőnt
•A teherhajózás alig vesz részt a tranzitforgalomban, fıleg az ömlesztett áru-
szállításban tevékeny
•A RO-RO hajózás és a konténerszállítás nem fejlıdött ki
•A teherhajózás a hazai Duna-szakaszon visszaszorult a 10. helyre, a 2-3.-ról,
•A személy és teherhajó flották nagyrészt 35-40 évesek, technikailag elavultak
•A hazai hajók beruházása nem történik meg, tıke és finanszírozási okok miatt
•A hajóipari KKV-k tervezési-gyártási-javítási feladatokat külföldi 
tulajdonosoknak és exportra végeznek
•A hazai flották gépészeti cseréje sem tud megvalósulni, az állami támogatások 
hiánya miatt
•A hazai hajózó személyzet idegen lobogó alatt dolgozik



„Messze jövendıvel komolyan vess öszve 

jelenkort: hass, alkoss,

gyarapíts s a haza fényre derül!”

(Kölcsey)

Innovációs Stratégia,

Energia-gazdálkodási 

Stratégia

Nemzeti Közlekedési 

Fejlesztési Stratégia

Viziközlekedési Stratégia

Jármőipari Stratégia

Korunk meghatározó hazai

mőszaki fejlesztési irányai



A megújuló energiára és fenntarthatóságra alapozott
fejlesztési feladatok

Emisszió-mentes közlekedés
Szennyvízre, hulladékra alapozott 

energia elıállítás a háztartásokhoz
Nap, víz, geo és szélenergia komplex 

alkalmazása
j infrastruktúrák „tiszta 

zemanyag” a közlekedésre
ése

Villamos meghajtás térnyerése
Energia-takarékos technológiák 

alkalmazása



Az innovációs kihívások kihasználása a 
hajóiparban

Az LNG-üzemanyag bevezetése a hajózásba
A kornak megfelelı gyors proto-típus tervezési-gyártási eljárások 
és gyártásirányítás alkalmazása
Új magas-szilárdságú alapanyagok és kompozitok alkalmazása
Ütemezett minıség-felügyelt beszállítói rendszer kialakítása a 
végszereléshez
Új funkciós jármővek kifejlesztése hazai és export piacokra
Több-telephelyes gyártási tevékenységek minıségi és ütemezési 
felügyeletének megvalósítása
Szakmai továbbképzések gyártási és tervezési tevékenységek 
irányítása részére az MSC-szinten



Korszerő belsı utastér a folyami 
ingázásra



Hazai fejlesztéső kabinos D-M-R 
hajó

Molnár L. Péter
Formatervezımérnök 

2011

130-személyes túrista hajó 6*-os 
kivitelben

Rotterdam-Konstanca útvonalra



Korszerő folyami LNG-meghajtású
tolóhajó ipari formaterve

Molnár L. Péter
Formatervezı
mérnök 2013

MSC diplomaterv



Molnár L. Péter 
Formatervezı-mérnök
Diplomaterve 2013

Kitőzött fejlesztési irányok

Az informatikai eljárások területén
3D-s szimulációk(közeg ellenállás és szilárdság)
Komplex 3D-s tervezés és dokumentációs követés
Projekt/gyártásirányítás a tervezés és a gyártás együttes 
ütemezésére
„ITS-megoldás a folyami vizi-úti operatív felügyelet”
ellátására

Beszállítói minıségbiztosítási eljárások a gyártáshoz
Automatizált kikötési rendszer kifejlesztése
Fedélzeti LED-világítási rendszer elemei
Kormányállási 24-órás géptéri felügyeleti rendszer
Inverz propulzió kishajók villamos hajtására



Az intermodális LNG ellátás



A hajóipari illeszkedés a hazai jármőipari 
együttmőködésbe

A vasúti fejlesztésekben kidolgozott gépüzemi felügyele és 
automatizálások adaptálása
A kisrepülıgép és buszgyártásban alkalmazott kompozit-
technológiai eljárások adaptálása
A közlekedési-irányításban alkalmazott forgalmi és utas-
tájékoztatási rendszerek átvétele és továbbfejlesztése
Az RSOE-által végzett fejlesztések átvétele és bıvítése az 
„innovatív bólya-rendszer és vizi-út felügyelet”
kialakítására
A hazai LNG-szakértıi és szervíz üzem megvalósítása a 
közúti és vizi-úti közlekedés részére



A hajó automatizálási területek



NIR-NIS

Navigációs
Informatikai 
Rendszer

IIFKR-IIRTS

Intelligens 
Integrált 
Folyami 
Közlekedési
Rendszer

Informatikai
Rendszer
modell HFIR 

Integrált Elektronikus 
Forgalom Irányító
Rendszer  

Mőszaki és 
biztonságtechnikai 

információs rendszer
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Alrendszer  

*1

Meneti 
Navigációs
Alrendszer
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LNG-szállító
tankautó

LNG konténerek rakodása

Vákum-szigetelt és túlnyomás
érzékelıs szerelvények

A konténer szerelvényezése

A tervbevett típusok adta lehetıségek

Részvétel a nemzetközi folyami –DMR hajózás– flotta 
és szervíz ellátásában
Részvétel az LNG-szállító és folyami elosztó rendszer 
jármőveinek kifejlesztésében
Részvétel az agglomerációs közlekedési rendszer 
jármőveinek létrehozásában
Hazai tervezéső és gyártási 4-12 m-es motoros—
villamos hajtású—hajók kifejlesztése



Az agglomerációs hajózási rendszer 
tervezett útvonali járatai



A magyar jármőipar együttmőködése az 
új munkahelyekért

Hazai tervezéső
komphajó a Bodeni 

tavon az átkelı
forgalomban 

PELSOPROJECT KFT



Köszönöm 
figyelmüket
sandor.gotz.msc@gmail.com


